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 http://ec.europa.eu/transport/themes/international/doc/euromed/evaluation-report_en.pdf 2007-2013 موجود على RTAP تقرير تقييم 	1

مقدمة 

النقل  الم�س�ؤولون عن  الوزراء  تبنى  الأورومتو�سطي في عام 2005 في مراك�ش،  الوزاري  الم�ؤتمر  �أقرها  التي  ال�ضرورة  متابعة  في ظل 

التعاون  �أهمية  ي�ؤكد من جديد على  �إعلاناً  المتو�سط )UfM( في اجتماعهم في بروك�سل في 14 نوفمبر 2013  �أجل  في الاتحاد من 

الأورومتو�سطي في مجال النقل ت�أ�سي�ساً على ركيزتين متكاملتين: )1( الإ�صلاح والتقارب النظاميين في جميع قطاعات النقل المختلفة 

�إن�شاء �شبكة النقل العابرة لمنطقة  ذات ال�صلة )البحري والطيران المدني والطرق وال�سكك الحديدية والنقل داخل المدن(؛ و)2( 

.)TEN-T( المزمع �إقامتها في الم�ستقبل،لتكون مت�صلة ب�شبكة النقل العابرة للمنطقة الأوروبية )TMN-T( البحر الأبي�ض المتو�سط

الوزاري  الم�ؤتمر  ف�إن   ،
1

المتو�سط ‎(RTAP)‎ ‏2013-2007 الأبي�ض  البحر  لمنطقة  الإقليمي  النقل  عمل  خطة  تنفيذ  نتائج  وباعتماده 

للنقل ي�ؤكد مجددًا على التكامل بين مبادئ �شبكة TMN-T والإ�صلاحات النظامية ك�أ�سا�س للنموذج المتعدد المتكامل ل�شبكة النقل 

الأورومتو�سطية المزمع تنفيذها في الم�ستقبل. 

�أعرب وزراء نقل الاتحاد من �أجل المتو�سط )UfM( عن رغبتهم في اتباع هذا النهج في �ضوء المبادئ التوجيهية )في المرفق( التي هي 

�أ�سا�س خطة RTAP الحالية والتي تغطي الفترة من 2014 �إلى 2020 التي تناولتها بالتف�صيل القمة الأورومتو�سطية للنقل.



خطة عمل النقل الإقليمي )RTAP( لمنطقة البحر الأبيض المتوسط  

2

الجزائر ومصر وإسرائيل والأردن ولبنان وليبيا والمغرب وفلسطين وسوريا وتونس 	   2

المبادئ العامة 	.I

الهدف الرئيسي لخطة العمل RTAP للفترة 2020-2014 	

موا�صلة، من خلال �إجراءات ملمو�سة، كل من الإ�صلاح النظامي والتقارب في جميع قطاعات النقل المختلفة ذات ال�صلة )البحري 

والطيران المدني والطرق وال�سكك الحديدية والنقل داخل المدن( و�إن�شاء �شبكة نقل �أورومتو�سطية متعددة ومتكاملة، ويعد ذلك �شرطًا 

للتنمية الاقت�صادية والتكامل في منطقة البحر الأبي�ض المتو�سط من خلال ت�سهيل التجارة وربط النا�س بين الاتحاد الأوروبي وال�شركاء 

في منطقة البحر الأبي�ض المتو�سط وكذلك بين ال�شركاء في منطقة البحر الأبي�ض المتو�سط وبع�ضهم البع�ض.

 ومن �أجلهم. وقد تم الأخذ 
2

تم تناول خطة العمل RTAP بالتف�صيل مع ال�شركاء في منطقة البحر المتو�سط من دول الجوار الجنوبي

بعين الاعتبار تجربة تركيا المقترنة بالحوار الأورومتو�سطي عند تناول خطة العمل RTAP هذه.  

تمت �صياغة خطة العمل RTAP لتقديم �إطار عمل مرجعي ل�ضمان التكامل والترابط بين المبادرات الثنائية ودون الإقليمية والإقليمية 

والدولية في مجال النقل في البحر المتو�سط.

المبادئ الأساسية  	

تت�سق خطة العمل RTAP مع �سيا�سة النقل الوطنية لل�شركاء في منطقة البحر المتو�سط. 

يت�أكد الات�ساق بين �سيا�سات النقل المحلية والإقليمية من خلال تكامل خطط العمل الثنائية التي يتم �إ�صدارها في �إطار �سيا�سة الجوار 

 .2020-2014‎ للفترة RTAP لاتفاقية ال�شراكة بين البلدان ال�شريكة للاتحاد الأوروبي وخطة العمل )ENP( الأوروبية

وينبغي �ضمان الت�آزر بين التعاون في مجال النقل الأورومتو�سطي والمبادرات الأخرى التي يديرها الاتحاد الأوروبي، وي�شمل ذلك على 

وجه الخ�صو�ص العمل في �إطار ال�سيا�سة البحرية المتكاملة و�سيا�سة التو�سع وحماية البيئة وفي مجال البحوث. 

تنطوي عملية التنفيذ الفعالة لخطة العمل RTAP للفترة 2014-2020 على تعزيز الموارد الب�شرية، من خلال تطوير المعرفة والكفاءة 

والتدريب، وتعزيز الحكم الر�شيد والإمكانات الم�ؤ�س�سية والتنظيمية. 

عملية التنفيذ وأدوات الاتحاد الأوروبي والتقييم   	

يتم تن�سيق عملية تنفيذ خطة العمل RTAP ور�صدها من خلال هيكل الحوار الأورومتو�سطي المنُ��شأ بموجب عملية بر�شلونة والذي 

يتبعه الاتحاد من �أجل المتو�سط )UfM(. يجذب هيكل الحوار هذا، والذي تديره اللجنة الأوروبية بدعم من �سكرتارية الاتحاد من 

�أجل المتو�سط، ممثلي وزارات النقل بالدول المتو�سطية ال�شريكة والدول الأع�ضاء في الاتحاد الأوروبي ليكونوا �أع�ضاء به. 

يدار الحوار على 3 م�ستويات

يتبنى الم�ؤتمر الوزاري للنقل القرارات ال�سيا�سية والتوجهات الا�ستراتيجية؛ 	-

القمة  وتعمل  المو�ضوعية.  العمل  مجموعات  خلال  من  تتم  التي  الفنية  الأن�شطة  على  للنقل  الأورومتو�سطية  القمة  تُ�صدق  	-

ا على �إعداد المعطيات الفنية لتقديمها �إلى الم�ؤتمر الوزاري للنقل خلال اجتماع كبار م�س�ؤولي الاتحاد من �أجل المتو�سط  �أي�ضً

)SOM/UfM(؛

مجموعات العمل المو�ضوعية التي تتولى الم�شاكل الفنية في مجال ال�شبكات والنقل البري والبحري والجوي. 	-
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GTMO - مجموعة وزراء النقل في غرب المتوسط؛ CETMO: مركز الدراسات في مجال النقل في غرب المتوسط؛ AMU: اتحاد المغرب العربي؛ ESCWA: اللجنة الاقتصادية  	3
والاجتماعية لغربي أسيا )الإسكوا(. 	

IFI - المؤسسات المالية الدولية؛ EIB – البنك الأوروبي للاستثمار؛ WB – البنك الدولي؛ EBRD – البنك الأوروبي لإعادة البناء والتنمية. 	4
اللائحة )الاتحاد الأوروبي( رقم 2013/1316 الصادرة عن البرلمان الأوروبي وعن المجلس المنعقد في 11 ديسمبر 2013 والذي أصدر الآلية الأوروبية للاتصال، واللائحة المعدلة  	5
)الاتحاد الأوروبي( رقم 2010/913 واللوائح الملغاة )المفوضية الأوروبية( رقم 2007/680 و)المفوضية الأوروبية( رقم 2010/67 )JO L 129/348 اعتبارًا من 20 ديسمبر2013( 	

TAIEX - المساعدة الفنية وتبادل المعلومات 	6

 ،EIB، WB، EBRDوالم�ؤ�س�سات المالية الدولية )‏ ،
3ESCWAو AMUو CETMO/5+5 GTMO ترتبط مختلف الجهات المعنية مثل

 ب�شكل وثيق بهذا الحوار الفني. 
4

�إلخ.(

ووفقًا للاتفاق بين �أع�ضاء هذا الحوار ف�إنه يمكن �أن ينفتح لجهات معنية �أخرى ذات �صلة، مع مراعاة المو�ضوعات التي يتم تناولها.   

 ،)ENI( من خلال التعبئة ذات ال�صلة للآلية الأوروبية للجوار RTAP ي�ستمر دعم الاتحاد الأوروبي الموجه نحو تنفيذ خطة العمل

(، وكذلك مع الوثائق 
5CEF-وقد يتم دمجها مع الآلية الأوروبية للات�صال( NIF-ولا �سيما �آلية ت�سهيل الا�ستثمار في منطقة الجوار

، م�شاريع التو�أمة والم�ساعدة الفنية(. و�سيتم تعزيز هذا الدعم من خلال م�شاركة هيئات النقل 
6TAIEX الثنائية والإقليمية )مثل

الأوروبية، ح�سب الاقت�ضاء، والبنك الأوروبي للا�ستثمار. 

�سوف ت�سهم التعبئة المن�سقة لجميع الجهات المعنية على �أ�سا�س �إطار عمل ا�ستراتيجي م�شترك ومعتمد على الم�ستوى الوزاري، بما في 

ذلك دعم الدول الأع�ضاء في الاتحاد الأوروبي وم�شاركة القطاع الخا�ص والعام، في التنفيذ الفعال لخطة العمل RTAP. وبالإ�ضافة 

الأورومتو�سطي  الحوار  تكامل  �أجل  من  ال�شريكة  المتو�سط  البحر  غرب  دول  بين  الخبرات  تبادل  عمليات  ت�شجيع  �سيتم  ذلك،  �إلى 

)�شمال-جنوب(.

يتم �إعداد تقرير �سير العمل الخا�ص بتنفيذ خطة الأعمال RTAP، المزمع تقديمه في الم�ؤتمر الوزاري التالي للنقل للاتحاد من �أجل 

المتو�سط، بوا�سطة منتدى النقل الأورومتو�سطي وتقديمه من خلال اجتماع كبار م�س�ؤولي الاتحاد من �أجل المتو�سط.
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FAL: اتفاقية حركة المرور البحرية الدولية وتعديلاتها في عام 1965. 	  7

	�إجراءات النقل البحري .II

الإجراء رقم 1: كفاءة الموانئ والشفافية في استخدامها  	

ينبغي ال�سعي �إلى �إجراء �إ�صلاحات تنظيمية وتب�سيط الإجراءات بهدف تح�سين كفاءة الموانئ وال�شفافية في ا�ستخدام الأموال العامة. 

للموانئ،  التحتية  للبنى  )�شبكة(  والإقليمي  المحلي  الا�ستراتيجي  التخطيط  لتعزيز  المحلية  الإ�صلاحات  موا�صلة  ينبغي  	-

القانوني  واليقين  العادلة  والمناف�سة  لل�سوق  التمييزي  غير  الو�صول  لتعزيز  خلفها  الواقعة  والمناطق  الموانئ  بين  والات�صالات 

و�إدراك التدابير الكافية للحد من الآثار البيئية لم�شاريع تطوير الموانئ. 

يجب �أن ت�أخذ تلك الإ�صلاحات بعين الاعتبار ف�صل الوظائف التجارية والمهام التنظيمية بما في ذلك، عند ال�ضرورة، �إن�شاء  	-

هيئات تتمتع بالا�ستقلالية داخل الإدارات البحرية بالإ�ضافة �إلى تقييم توافق التمويل العام )دعم الدولة( و�سيا�سة تحديد 

الر�سوم مع �أ�سا�سيات المناف�سة العادلة.

يجب تح�سين عملية تب�سيط الإجراءات من خلال: 	-

الا�ستمرار في تنفيذ مبد�أ »نافذة واحدة قومية« لكل مجموعة الإجراءات الر�سمية المتعلقة بموانئ التوقف مع مراعاة  	)i
التوافق و/�أو قابلية الأنظمة للت�شغيل البيني والالتزام بالمعايير الدولية/�أو معايير الاتحاد الأوروبي.

تب�سيط �ضوابط الجمارك و�ضوابط المعابر الحدودية الأخرى و�إعداد تقارير عن الإجراءات، تحديدًا في موانئ �شبكة  	)ii
  )

7FAL( مع مراعاة تو�صيات اتفاقية حركة المرور البحرية الدولية ،)TMN-T( النقل العابرة لإقليم البحر المتو�سط

لتحديد مقايي�س الإجراءات الر�سمية لإعداد التقارير الأ�سا�سية لل�سفن عند الو�صول �إلى و/�أو مغادرة الموانئ.

و�ضع اتفاقيات لم�ستوى الخدمة في محطات الحاويات والتي تهدف �إلى خف�ض مدد البقاء في الموانئ وتح�سين م�ستوى  	)iii
الكفاءة العام للخدمات التي تقدمها الموانئ. 

نظام  تقوية  �إلى  بالإ�ضافة  الأمر ذلك،  تطلب  �إذا  �أن�شطة جديدة  وتوفير  اللوجي�ستية  الأن�شطة  كفاءة  م�ستوى  تح�سين  	)iv
الات�صال بين الجهات المعنية )الموانئ وخطوط ال�شحن و�صناعات الت�صدير والا�ستيراد والجمارك( من خلال، على 

�سبيل المثال، نوافذ �أن�شطة لوجي�ستية موحدة.

لنظام  الأ�سا�سية  البرامج  بين  قوية  روابط  ت�أ�سي�س  بهدف  ومعايرته   )EDI( الإلكترونية  البيانات  تبادل  نظام  و�ضع  	)v
تبادل البيانات الإلكترونية للموانئ المعنية في �إقليم البحر المتو�سط، كما يجب و�ضع ت�صور لإمكانية الانتقال �إلى تطبيق 

البيانات الإلكترونية )EDI( المطلوب تنفيذهما  حلول تقنيات المعلومات والات�صالات المتكاملة )ICT( ونظام تبادل 

في كل و�سائل النقل )عمليات تحويل و�سائل النقل( بالإ�ضافة �إلى الت�صميم الوظيفي والفني لنظام تبادل المعلومات 

الإلكترونية في النقل المائي الداخلي )IWT( المتكامل مع �أنظمة EDI/ICT للموانئ البحرية. 

ال�سفن  بقطر  تحديدًا  والخا�صة  ال�شروط  تلك  وت�سهيل  الموانئ  خدمات  �سوق  �إلى  للو�صول  اللازمة  ال�شروط  تو�ضيح  	)vi
و�إر�شادها والإر�ساء و�إدارة المخلفات وتزويد ال�سفن بالوقود.   

ت�أثير  لتقييم  والم�ستقبلية  الحالية   EuroMed GNSS �أن�شطة  فعالية  زيادة  على  المتو�سط  البحر  �إقليم  ال�شركاء في  ت�شجيع  	-

خدمات الملاحة بالأقمار ال�صناعية التي توفرها EGNOS وتطبقها على الأن�شطة اللوجي�ستية للنقل متعدد الو�سائل وكفاءة 

الجمارك.

ت�شجيع ال�شركاء في �إقليم البحر المتو�سط على التعاون فيما بينهم من خلال التدريبات الم�شتركة و�إجراءات التو�أمة التي تغطي  	-

ما ذُكر �أعلاه.
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ILO/WHO - منظمة العمل الدولية / منظمة الصحة العالمية 	 8
SAT-AIS: الأقمار الصناعية الأوروبية - نظام التعريف الآلي 	  9

VTMIS - نظام معلومات وإدارة حركة السفن 	  10
   11	IMO - المنظمة البحرية الدولية

SOLAS: الاتفاقية الدولية لسلامة الأرواح في البحار 	  12
ISPS - المدونة الدولية لأمن السفن ومرافق الموانئ 	  13

- ت�شجيع ال�شركاء في �إقليم البحر المتو�سط على ت�أ�سي�س تجمعات بحرية قومية )�إطار عمل لتبادل المعلومات و�أف�ضل الممار�سات 

بين الجهات المعنية الخا�صة والعامة( بهدف تعزيز م�ستوى �أداء الموانئ بالإ�ضافة �إلى ا�ستك�شاف الخيارات المتاحة للارتقاء 

ا.  بم�ستوى ربط �شبكات التجمعات البحرية مع الدول الأع�ضاء في الاتحاد الأوروبي وبين هذه الدول بع�ضها بع�ضً

ال�صحة  )ILO(/منظمة  الدولية  العمل  منظمة  لتو�صيات  الفعال  التنفيذ  على  المتو�سط  البحر  �إقليم  في  ال�شركاء  ت�شجيع 

والسلامة  الصحة  إدارة  لنظم  التوجيهية  »المبادئ  مع  المتوافقة  وال�سلامة  ال�صحة  بمتطلبات  المتعلقة   
8

)WHO(العالمية

المهنية« والتي تهدف �إلى الحفاظ على �سلامة العاملين في الموانئ و�صحتهم وتوفير الرعاية لهم.

للتح�سين من م�ستوى كفاءة  ابتكارية  �إلى حلول  التو�صل  بهدف  والابتكارية  البحثية  الأن�شطة  التعاون في مجال  - يجب مراعاة 

الموانئ

الإجراء رقم 2: السلامة البحرية  	

دعوة ال�شركاء في �إقليم البحر المتو�سط �إلى تطبيق مزيد من التح�سينات على �إمكاناتهم الخا�صة با�ستقبال معلومات مراقبة المرور 

.
9Sat-AIS وم�شاركتها وتحليلها. ويجب �أن تراعي المجهودات الفردية والإقليمية التطورات الحالية والم�ستقبلية مثل ا�ستخدام نظام

 في كل �سواحلهم لتحقيق م�ستوى ملائم من المراقبة 
10VTMIS ت�شجيع ال�شركاء في �إقليم البحر المتو�سط على تنفيذ و/�أو تعزيز نظام

والمتابعة والت�سجيل لكل الأن�شطة البحرية مع تي�سير حركة ال�سفن في نف�س الوقت وتجنب وقوع �أي ت�صادمات �أو حوادث، وبالإ�ضافة 

�إلى ذلك �ستتم م�شاركة المعلومات مع مركز البحث والإنقاذ للتدخل في الوقت المنا�سب �إذا دعت ال�ضرورة لذلك.

يجب ت�شجيع �إمكانية الان�ضمام �إلى كل المنظمات والاتفاقيات البحرية الدولية ذات ال�صلة والتنفيذ الفعال لتلك الاتفاقيات، وخا�صةً 

 )IMO( يجب تعزيز تمثيل ال�شركاء في �إقليم البحر المتو�سط في عدد من المنتديات الدولية مثل المنظمة البحرية الدولية .
11IMO

لتحقيق الوحدة في التمثيل في الق�ضايا العامة، ويجب عقد مناق�شات تح�ضيرية لتحقيق تلك الغاية كلما �أمكن ذلك داخل مجموعة 

العمل البحرية لل�شراكة الأورومتو�سطية.

يجب �أن ي�سعى ال�شركاء في �إقليم البحر المتو�سط على تحقيق التعاون الفني فيما يتعلق بنقل الب�ضائع الخطرة ل�ضمان التنفيذ الفعال 

للاتفاقيات البحرية الدولية ذات ال�صلة وذلك من خلال التدريب ال�شامل.

الإجراء رقم 3: الأمان البحري  	

 
12SOLAS يجب �أن يعمل ال�شركاء في �إقليم البحر المتو�سط  على تحقيق التنفيذ الفعال للمتطلبات الإلزامية للأمان البحري في اتفاقية

 مع الأخذ في الاعتبار الإر�شادات التوجيهية الدولية )خا�صةً الإر�شادات المحددة في �إطار عمل المنظمة البحرية 
13ISPS وفقًا لمدونة

الدولية فيما يتعلق بمنع القر�صنة وال�سطو الم�سلح في البحر ومكافحة تلك الجرائم(. يجب تحقيق ذلك من خلال:

يهدف �إطار العمل التنظيمي القومي �إلى تحديد الأدوار والم�س�ؤوليات �سواء على م�ستوى الدولة التي ترفع ال�سفينة علمها �أو  	-

دولة الميناء.

تحقيق م�ستوى �أعلى من الوعي بالقيمة الا�ستراتيجية للأمن في القطاع البحري. 	-

	�إلمام موظفي الإدارات بمجال الأمن البحري فيما يت�صل بقدرتهم على تنفيذ المهام الموكلة لهم. -
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MARPOL - الاتفاقية الدولية لمنع التلوث من السفن 	  14
MARPOL - الاتفاقية الدولية لمنع التلوث الناجم من السفن - الملحق السادس: منع تلوث الهواء من السفن 	  15

   16	CleanSeaNet - خدمة الكشف الأوروبية عن السفن والتسرب النفطي المعتمدة على الأقمار الصناعية
IMO/BWM - الاتفاقية الدولية لمراقبة وإدارة ماء الصابورة للسفن ورواسبها )إدارة ماء الصابورة( 	  17

ILO   18 - منظمة العمل الدولية
اتفاقية STCW - الاتفاقية الدولية لمعايير التدريب والترخيص والمراقبة المتعلقة بالملاحين البحريين 	19

و�ضع �أنظمة مراقبة و�إ�شراف مترابطة ومت�سقة يعمل على ت�شغيلها �أفراد مدربون يتميزون بالكفاءة. 	-

ن�شر �أف�ضل الممار�سات المعتمدة دوليًا بين الهيئات والجهات الم�شغلة على الم�ستوى القومي فيما يخت�ص بمنع القر�صنة وال�سطو  	-

الم�سلح في البحار وعلى ال�سفن التجارية ومكافحة تلك الجرائم.

مراعاة الت�شريعات والإر�شادات الأوروبية ذات ال�صلة والمتعلقة بهذا المجال والتي يتم ن�شرها بانتظام، وتحديدًا من خلال  	-

.)EMSA( وكالة ال�سلامة البحرية الأوروبية

الإجراء رقم 4: البيئة البحرية  	

لت�أ�سي�س  اهتمام خا�ص  توجيه  مع   
14MARPOL الفعال لاتفاقية  التنفيذ  المتو�سط على  البحر  �إقليم  ال�شركاء في  �أن يحر�ص  يجب 

مرافق الا�ستلام في الموانئ و�إعداد خطط �إدارة مخلفات الموانئ والا�ستجابة في حالات الطوارئ. 

في حالات محددة، يجب على ال�شركاء في �إقليم البحر المتو�سط التنفيذ الكامل لكل الاتفاقيات المتعلقة بال��شؤون البيئية مثل اتفاقية 

 بما في ذلك تطوير تجهيزات لإعادة التزود بالوقود قابلة للت�شغيل البيني خا�صة بالغاز الطبيعي 
15

MARPOL - الملحق ال�ساد�س
الم�سيل )LNG( ومنهج تنظيمي لا�ستخدام �أجهزة تنظيف الغاز.

�إلى  بالإ�ضافة   EMSA الت�شغيلي في  ا�ستخدام، حيثما كان ذلك ملائمًا، مهام الا�ستعداد  المتو�سط  البحر  �إقليم  لل�شركاء في  يمكن 

والغاز، كما يجب عليهم  النفط  البحري من تجهيزات  والتلوث  ال�سفن  الناتج عن  بالتلوث  يتعلق  الك�شف والا�ستجابة فيما  خدمات 

.EMSA مع وكالة 
16CleanSeaNet مراعاة اتفاق

�إقليم البحر المتو�سط الخا�صة بالتطوير الم�ستقبلي لموانيهم مدى حر�صهم على اتخاذ  يت�ضح من الر�ؤية الا�ستراتيجية لل�شركاء في 

الإجراءات اللازمة نحو تحقيق تحول تدريجي في اتجاه مبد�أ الموانئ الخ�ضراء وفقًا للمعايير والتعريف القابل للتطبيق. هذا بالإ�ضافة 

�إلى �ضرورة مراعاة التعاون في مجال الأن�شطة البحثية والابتكارية. 

 للبدء في تطبيقها و�إدخالها حيز التنفيذ الفعال، 
17BWM يجب �أولًا على ال�شركاء في �إقليم البحر المتو�سط الت�صديق على اتفاقية

كما يجب عليهم �إعطاء اهتمام خا�ص للوحدات البحرية المتنقلة و�سفن الإمدادات البحرية، هذا بالإ�ضافة �إلى �ضرورة توفير موظفي 

مراقبة في دولة الميناء.

الإجراء رقم 5: تدريب الملاحين البحريين واعتمادهم وترقيتهم  	

يجب على ال�شركاء في �إقليم البحر المتو�سط الحر�ص على �إن�شاء معاهد للتدريب البحري باعتبارها �أحد العوامل الأ�سا�سية لتطوير 

القطاع البحري ودعم الفر�ص الوظيفية. بالإ�ضافة �إلى ذلك، ف�إن �إن�شاء �شبكات تربط بين معاهد التدريب البحري يمكن �أن يعود 

بالفائدة، تحديدًا على تح�سين المهارات والقابلية للتوظيف ودعم المناف�سة في المجال البحري في حو�ض البحر الأبي�ض المتو�سط.

، والتي �أ�صبحت 
18ILO يجب على ال�شركاء في �إقليم البحر المتو�سط �إعطاء الأولوية للان�ضمام لاتفاقية العمل البحري التابعة لمنظمة

�سارية في 2013 على الم�ستوى الدولي، والبدء في التنفيذ الفعال لمتطلباتها.

من  ال�صادرة  البحريين  للملاحين  الممنوحة  بال�شهادات  للاعتراف  الأوروبي  الاتحاد  في  الأع�ضاء  الدول  قدمته  الذي  الطلب  بعد 

البحر  الأوروبي توفير توقيت ملائم لإجراء عمليات الفح�ص اللازمة لدول  المتو�سط، يجب على الاتحاد  البحر  �إقليم  ال�شركاء في 

المتو�سط التي لم يتم الاعتراف بها على م�ستوى الاتحاد. و�إلى �أن تتم عمليات الفح�ص هذه، يجب على ال�شريك المعني في �إقليم البحر 

. بالإ�ضافة �إلى ذلك، يجب على 
19STCW  المتو�سط الا�ستعداد لهذا الفح�ص من خلال التحقق من مدى التزامه بمتطلبات اتفاقية

الدول الأع�ضاء في الاتحاد الأوروبي توفير فر�ص للملاحين البحريين في ال�شركاء في �إقليم البحر المتو�سط للتدريب والعمل على ال�سفن 

التي تحمل العلم الأوروبي.
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اللائحة رقم 2013/1315 )الاتحاد الأوروبي( 	20
يجب أن تغطي شراكة P.R.I.M.A السلسلة كاملةً بدءًا من الأبحاث والابتكار وتفعيل دور الجامعات ومؤسسات الأبحاث العامة والخاصة والصناعة والمشروعات الموجهة نحو  	21

الأبحاث والابتكار والمشروعات الصغيرة والمتوسطة الحجم ووصولاً إلى المنظمات التي توفر خدمات الدعم مثل المؤسسات المالية والمستثمرين. 	

يجب على ال�شركاء في �إقليم البحر المتو�سط زيادة م�ستوى الوعي والمعرفة لا�ستقطاب م�شتركين جدد خا�صة من ال�شباب للالتحاق 

بالفر�ص الوظيفية المتوفرة في المجال البحري. يمكن تحقيق ذلك من خلال:

تح�سين جودة المعي�شة في البحار وتوفير مزايا للملاحين البحريين مثل تلك المتوفرة في الأعمال ال�ساحلية. 	-

توفير �سكن ملائم للمتدربين وت�شجيع كل الموظفين على الم�شاركة الفعالة في التدريبات على ال�سفن. 	-

	�إبراز الدور الذي تلعبه المر�أة في وظيفة الملاحة البحرية وت�شجيعها على زيادة ن�سبة الم�شاركة في التدريبات البحرية. -

  )MoS( الإجراء رقم 6: الطرق الملاحية السريعة 	

يلعب تطوير الطرق الملاحية ال�سريعة دورًا رئي�سيًا في الربط بين المنطقة الأورومتو�سطية والمناطق الخلفية في موانئ تلك المنطقة. 

يجب على ال�شركاء في �إقليم البحر المتو�سط تطوير خدمات متكاملة للنقل متعدد الو�سائل ومعدات وعمليات قابلة للت�شغيل البيني في 

كل الإقليم لتعالج تحديدًا: البيئة؛ وتكامل النقل البحري في �سل�سلة الخدمات اللوجي�ستية؛ وال�سلامة البحرية و�إدارة حركة ال�سفن 

والعن�صر الب�شري والتدريب.

يمكن �أن ت�ساعد الطرق الملاحية ال�سريعة في تطوير الات�صالات بين �شبكة النقل العابرة للمنطقة الأوروبية و�شبكة النقل العابرة لمنطقة 

الأوروبية  للمنطقة  العابرة  النقل  ل�شبكة  الإر�شادات الجديدة  لن�صو�ص  الم�ستقبل. طبقًا  �إقامتها في  المزمع  المتو�سط  الأبي�ض  البحر 

، ف�إن م�شروعات الطرق الملاحية ال�سريعة )MoS( قد تكون مو�ضع اهتمام م�شترك وم�ؤهلة لتلقي الدعم المالي من 
20

)TEN-T(

الاتحاد الأوروبي، ويتم حاليًا تطوير تلك الم�شروعات وعلى ال�شركاء في �إقليم البحر المتو�سط متابعة تطويرها.

 �إطار عمل 
21

من الممكن �أن ت�صبح حزمة �أعمال النقل المت�ضمنة في P.R.I.M.A )ال�شراكة في البحوث والابتكار في المنطقة المتو�سطية(

للتعاون في مجال الأبحاث والابتكار في هذا القطاع.

الإجراء رقم 7: حقوق الركاب في النقل البحري 	

يجب �أن يتم الاعتراف بحقوق الركاب في مجال النقل البحري في الت�شريع الوطني فيما يخت�ص بمعلومات والم�ساعدة والتعوي�ض في 

حالة ت�أخير الخدمات �أو �إلغائها والإجراءات الخا�صة بالركاب من ذوي الاحتياجات الخا�صة.
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	�إجراءات النقل البري )النقل على الطرق وال�سكك الحديدية والنقل الح�ضري( .III

الإجراء رقم 8: أنظمة النقل البري الفعالة  	

يتجه تركيز الإ�صلاح التنظيمي والتقارب الداعمين للنقل عبر الحدود ونقل الب�ضائع البري الدولي في الإقليم نحو المتطلبات الت�شغيلية 

والمهنية بين الإتحاد الأوروبي وال�شركاء في �إقليم البحر المتو�سط، لذا يجب تحديد المنهج التنظيمي ال�شامل في الا�ستراتيجيات القومية، 

التي تهدف �إلى تح�سين النقل البري، من خلال: 

-	 الت�أكد من تطبيق قواعد النقل ومعاييره المت�سقة التي ت�ستند �إلى �أف�ضل الممار�سات الدولية.

-	 ا�ستعرا�ض ن�شر �أنظمة النقل الذكية )ITS( القابلة للت�شغيل البيني والتي تتميز بالات�ساق نظرًا لت�أثيرها الفعال في تحقيق 

�أهداف �سيا�سة النقل فيما يخت�ص بتقليل م�ستوى الزحام وانبعاثات غازات الاحتبا�س الحراري، بالإ�ضافة �إلى تح�سين كفاءة 

ال�شبكة والنظام وم�ستوى ال�سلامة على الطرق. يجب تطوير �أنظمة ITS من خلال »خطة �أنظمة النقل الذكية الا�ستراتيجية« 

�أنظمة  المعتمدة على  التقنيات  لن�شر  اللازمة  والمداخل  والفوائد  ال�سيا�سات  تطوير  والتطبيقات وعمليات  الر�ؤية  التي تحدد 

النقل الذكية. 

تعزيز بناء قدرات للهيئات الم�س�ؤولة عن النقل البري وتحديدًا فيما يتعلق بتجميع البيانات والنماذج والأنظمة التي يمكن �أن  	-

تزيد من كفاءة العمليات و�إدارة �أنظمة النقل على وجه العموم.  

ال�سائقين  احترافية  وزيادة  البري  الب�ضائع  ونقل  الركاب  ونقل  البري  النقل  قطاع  كفاءة  لتح�سين  المبذولة  الجهود  متابعة  	-

والم�شغلين وتح�سين الحالة الفنية لأ�سطول المركبات وم�ستوى ال�سلامة على الطرق.

معالجة التنظيم وال�سلامة والقابلية للت�شغيل البيني في قطاع ال�سكك الحديدية من خلال: 	-

تطبيق القواعد الأوروبية والممار�سات الجيدة في �إدارة الجودة لنقل الركاب في ال�سكك الحديدية. 	)i

تطوير ا�ستراتيجيات لجذب ال�شحن با�ستخدام و�سائل نقل مختلفة �إلى النقل بال�سكك الحديدية. 	)ii

للتح�سين من م�ستوى كفاءة  ابتكارية  �إلى حلول  التو�صل  بهدف  والابتكارية  البحثية  الأن�شطة  التعاون في مجال  - يجب مراعاة 

الأنظمة الم�ستخدمة.

الإجراء رقم 9: النقل البري ونقل البضائع البري على المستوى الدولي  	

فيما  وخا�صةً  لها،  الفعال  والتنفيذ  المتحدة  للأمم  التابعة  الرئي�سية  البري  النقل  ومعاهدات  اتفاقيات  �إلى  الان�ضمام  ت�شجيع  يجب 

يتعلق بالنقل البري و�سلامة حركة المرور على الطرق وت�سهيلات عبور الحدود ونقل الب�ضائع الخطرة والأطعمة �سريعة التلف ولوائح 

المركبات المذكورة �أدناه، فالان�ضمام لهذه الاتفاقيات والمعاهدات والتنفيذ الفعال لها من الممكن �أن يعود بالفائدة على �شركاء �إقليم 

البحر المتو�سط نتيجة اتباع �إطارات عمل مت�سقة فيما بينها على نحو كبير. 

وهي الاتفاق الأوروبي المتعلق بعمل طواقم المركبات الم�ستعملة في النقل الطرقي الدولي )AETR(، والاتفاق الأوروبي المتعلق بالنقل 

والاتفاقية   ،)ATP( للتلف  القابلة  للأغذية  الدولي  بالنقل  المتعلق  والاتفاق   ،)ADR( البرية  بالطرق  الخطرة  للب�ضائع  الدولي 

الجمركية المتعلقة بالنقل الدولي للب�ضائع بمقت�ضى دفاتر النقل الدولي الطرقي )اتفاقية النقل الدولي الطرقي TIR(، والاتفاقية 

تقنية موحدة  باعتماد موا�صفات  المتعلق  واتفاق عام 1958  المواءمة(،  )اتفاقية  ال�سلع على الحدود  رقابة  لمواءمة عمليات  الدولية 

�أن ت�ستخدم في المركبات المزودة بعجلات )اتفاق عام  �أن تركب على و/�أو  للمركبات والمعدات المزودة بعجلات والقطع التي يمكن 

1958(، الاتفاق المتعلق باعتماد �شروط موحدة لعمليات التفتي�ش التقني الدورية للمركبات ذات العجلات.
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COTIF المتعلقة  وفي قطاع ال�سكك الحديدية فهي تت�ضمن الان�ضمام �إلى الاتفاقيات الدولية لل�سكك الحديدية )وبخا�صة اتفاقية 

بالنقل الدولي بال�سكك الحديدية(.

 UNECE يجب �أن تتم متابعة وت�شجيع الم�شاركة في �أعمال منظمات النقل الدولي الرئي�سية )الطرق البرية وال�سكك الحديدية( مثل

)اللجنة الاقت�صادية لأوروبا(، UIC )الاتحاد الدولي لل�سكك الحديدية(، OTIF )المنظمة الحكومية الدولية للنقل الدولي بال�سكك 

CIT )اللجنة الدولية للنقل بال�سكك الحديدية( بين جميع البلاد ال�شريكة. و�ستعمل مجموعة العمل الخا�صة بالنقل  الحديدية(، 

البري للمنتدى الأورومتو�سطي على تعزيز الحوار وتبادل �أف�ضل الممار�سات بهدف دعم ال�شركاء في منطقة البحر المتو�سط لتحديد 

التدابير اللازمة لتنفيذ هذه الاتفاقيات على نحو فعال. وتحقيقًا لذلك يجب عقد المناق�شات التح�ضيرية بين مجموعة العمل الخا�صة 

بالنقل البري للمنتدى.

دعم  بهدف  الممار�سات  �أف�ضل  وتبادل  الحوار  تعزيز  على  الأورومتو�سطي  للمنتدى  البري  بالنقل  الخا�صة  العمل  و�ستعمل مجموعة 

ال�شركاء في منطقة البحر المتو�سط لتحديد التدابير اللازمة لتنفيذ هذه الاتفاقيات على نحو فعال.

الإجراء رقم 10: السلامة على الطريق 	

ينبغي على ال�شركاء في �إقليم البحر المتو�سط الا�ستمرار في تطوير �سيا�سات وخطط ال�سلامة على الطريق والتي يجب �أن تت�ضمن و�ضع 

هدف وطني. وعليه، ف�إن جميع ال�شركاء �سي�ساهمون معًا في تحقيق الهدف الإقليمي المرتبط بتخفي�ض ن�سب وفيات حوادث الطرق. 

ويمكن �إتمام هذا الهدف الإقليمي بالأهداف الوطنية للحد من الإ�صابات الخطيرة الناجمة عن حوادث الطرق في �أوروبا.

ت�شمل المجالات الم�ؤثرة التي يجب �أن تتم معالجتها بتخطيط تنظيمي �شامل، كحد �أدنى: )1( لافتات و�إر�شادات الطرق، وقواعد حركة 

المرور على الطرق، والقانون الجنائي المتعلق بجرائم المرور الخطرة بما في ذلك التنفيذ الفعال لهذه القواعد المرورية، )2( تثقيف 

نقل  الثقيل ومركبات  النقل  المتطلبات لمركبات  القيادة وغيرها من  واختبارهم، )3( رخ�ص  ال�سائقين  وتدريب  الطرق  م�ستخدمي 

الركاب، )4( ت�سجيل المركبات بالإ�ضافة �إلى عمليات التفتي�ش التقني لبع�ض �أنواع المركبات والحد الأدنى من المعايير فيما يتعلق ب�أي 

من المركبات �سيتم اختبارها، )5( الحد الأدنى من معدات ال�سلامة الإلزامية في المركبات والدراجات البخارية، )6( مبادئ �إدارة 

ال�سلامة التي يجب تطبيقها عند �إن�شاء البنى التحتية للطرق الرئي�سية وتطويرها و�صيانتها.

تح�سين الهيكل التنظيمي وتقويته، وذلك من خلال هيكل تنظيمي ي�ضمن التعاون بين مختلف الوكالات والكيانات عبر برنامج ال�سلامة 

الوطني.

وي�ضمن هذا الإطار الم�ؤ�س�سي التح�سن الفعال لل�سلامة على الطرق من خلال: 

ا التقدم المحرز نحو تحقيق الهدف  	�إجراء مراقبة منتظمة و�شفافة وتقديم تقرير مف�صل حول التدابير ذات ال�صلة و�أي�ضً -

)الأهداف( الوطنية؛

جميع  وتثقيف  توعية  جهود  تعزيز  مع  الطرق  على  بال�سلامة  المتعلقة  المرور  حركة  قواعد  �إنفاذ  �أجل  من  الجهود  ت�ضافر  	-

م�ستخدمي الطرق بما في ذلك م�ستخدمي الطرق المعر�ضين للخطر؛

	�إعداد نظام لجمع البيانات الموثوقة عن الوفيات في حوادث الطرق وعن حوادث الطرق الخطيرة بما في ذلك �أ�سباب حدوثها  -

�إن �أمكن لت�سهيل �إمكانية مقارنة البيانات؛

تبادل الخبرات والممار�سات النافعة في مجال �إدارة ال�سلامة على الطرق على �صعيد و�سائل النقل العام للركاب )من �أنظمة  	-

النقل الجماعي وحتى �سيارات الأجرة الجماعية(. 

يتم ت�شجيع دول البحر المتو�سط على م�شاركة بياناتها الوطنية على الم�ستوى الإقليمي، على غرار ممار�سة المر�صد الأوروبي لل�سلامة 

وجمع  المعرفة  بتعزيز  وثيقة  �صلة  الأ�سا�سيين  النظامين  ولهذين   .)CARE( أوروبا� الطرق في  بيانات حوادث  وقاعدة  الطرق  على 

البيانات والمعلومات المتعلقة ب��شأن ال�سلامة على الطرق ون�شرهما.
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يهدف البرنامج الأوروبي CIVITAS )نحو وسائل نقل نظيفة ومستدامة في المدن( إلى دعم المدن في تطبيق السياسات والإجراءات الطموحة فيما يخص النقل لتعزيز النقل  	22
الحضري المستدام. 	

الإجراء رقم 11: النقل الحضري  	

زيادة �إمكانية الو�صول �إلى المناطق الح�ضرية �إلى الحد الأق�صى ورفع جودة المعي�شة بها و�ضمان توفر م�ستويات عالية من الجودة 

و�أنظمة النقل الم�ستدام للأفراد وال�سلع �ضمن المناطق الح�ضرية وداخلها، وذلك على �أ�سا�س تطوير منظومة النقل العام ب�شكل خا�ص 

عن طريق:

م�ستويات عالية من  توفر  و�ضمان  بها  المعي�شة  ورفع جودة  الأق�صى  �إلى الحد  المناطق الح�ضرية  �إلى  الو�صول  �إمكانية  زيادة   -

الجودة و�أنظمة النقل الم�ستدام للأفراد وال�سلع �ضمن المناطق الح�ضرية وداخلها، وذلك على �أ�سا�س تطوير منظومة النقل 

العام ب�شكل خا�ص عن طريق:

-   تطوير الآليات والنماذج المالية الم�ستدامة للنقل العام الح�ضري.

�سي�شكّل �إطار العمل لتجميع ومراقبة البيانات ذات ال�صلة والموثوقة حول النقل الح�ضري وت�أثيره )على �سبيل المثال: جودة  	-

الهواء، حوادث الطرق( على الم�ستوى الوطني والمحلي، الأ�سا�س اللازم لتحديد م�شكلات النقل الح�ضري والتعامل معها ب�شكل 

فعال.

 .
22

»CIVITAS« تبادل الخبرات مع المدن الأوروبية والم�شاركة في برنامج الاتحاد الأوروبي 	-

الإجراء رقم 12: السلامة وتبادلية التشغيل في قطاع السكك الحديدية 	

يجب على ال�شركاء في �إقليم البحر المتو�سط تنفيذ نظام �إدارة ال�سلامة للنقل بال�سكك الحديدية )الأفراد وال�سلع( وذلك عن طريق 

�إن�شاء هيئة م�ستقلة ذات �صلة للتحقيق في الحوادث، وتجميع بيانات عن حوادث ال�سكك الحديدية و�إعداد تقارير عنها، والت�أقلم مع 

لوائح ومعايير ال�سلامة الأوروبية والدولية والتوافق معها.

كما ينبغي ت�شجيع تبادل الخبرات في مجال �إدارة المزلقانات وتح�سينها. 

يجب الا�ستمرار في تح�سين منظومة ال�سكك الحديدية الفعالة، فيما يخ�ص عمليات الت�شغيل و�إدارة البنية التحتية والأمن، بالإ�ضافة 

�إلى �ضرورة فتح الأ�سواق �إلى الم�شغلين الخارجيين.

ا،  �سي�ساعد تبادل الخبرات بين الاتحاد الأوروبي وال�شركاء المتو�سطيين على تنفيذ هذه الإجراءات في قطاع ال�سكك الحديدية وخ�صو�صً

ح�سب الاقت�ضاء، مع دعم الوكالة الأوروبية لل�سكك الحديدية.

الإجراء رقم 13: حقوق المسافرين في قطاع النقل البري  	

يجب �أن يتم �إقرار حقوق ركاب قطاعات ال�سكك الحديدية والنقل البري في الت�شريعات الوطنية، فيما يتعلق بالمعلومات والم�ساعدات 

والتعوي�ضات في حالة ت�أخير الخدمة �أو �إلغائها، والتدابير المخ�ص�صة للركاب المعاقين وذوي الاحتياجات الخا�صة.
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ICAO - منظمة الطيران المدني الدولية. 	23
SAFA - تقييم سلامة الطائرات الأجنبية 	24

	�إجراءات النقل الجوي .IV

الإجراء رقم 14: الطيران المدني: فتح سوق النقل الجوي 	

اتفاقيات  �إبرام  الم�شتركة )EMCAA( من خلال  الأورومتو�سطية  الطيران  �سيا�سة تح�سين منطقة  بن�شاط  الأوروبي  يتابع الاتحاد 

الطيران مع ال�شركاء المتو�سطيين التي ت�ستند �إلى مبد�أ الفتح التدريجي لل�سوق والتقارب التنظيمي. وتعتبر عملية تنفيذ الإ�صلاحات 

الهيكلية في مجال النقل الجوي، وبخا�صة فتح �سوق النقل الجوي للمناف�سة الداخلية والدولية، عملية بعيدة المدى. وتتم هذه العملية 

في �أغلب الدول بالتوازي مع الإجراءات الإ�صلاحية ل�شركات الطيران الوطنية العامة التي تتمتع بحقوق المرور الح�صرية في الممرات 

الدولية.

وتعد الغاية بعيدة المدى هي تطوير منطقة الطيران الأورومتو�سطية الم�شتركة تدريجيًا لت�صبح منطقة مفتوحة ومتكاملة حقًا لي�س 

فقط بين الإتحاد الأوروبي وكل ال�شركاء المتو�سطيين ولكن بين ال�شركاء المتو�سطيين �أنف�سهم.

وعليه ف�إن ال�شركاء المتو�سطيين مدعوون �إلى:

النقل  والمراقبة، �شركات  الأ�سواق )الملكية  انفتاح  لت�سهيل  النقل الجوي  الوطنية في مجال  الت�شريعات  �إ�صلاح  موا�صلة  	)i
الجوي، الخدمات الأر�ضية، التنظيم الاقت�صادي للمطارات، وغيرها(. 

�ضمان التقارب التنظيمي بين ت�شريعاتها وبين الاتحاد الأوروبي فيما يتعلق بحماية الم�ستهلك في مجال النقل الجوي ب��شأن  	)ii
قواعد �شفافية الأ�سعار، والم�ساعدة والتعوي�ض في حالة ت�أخير الرحلة �أو �إلغائها �أو رف�ضها، والتدابير المخ�ص�صة للركاب 

المعاقين وذوي الاحتياجات الخا�صة.

	�إبرام اتفاقات النقل الجوي فيما بينها بغية ال�سماح بتطوير �سوق النقل الجوي. )iii

الإجراء رقم 15: نقل جوي أكثر أماناً وسلامة 	

والحماية  والأمن  بال�سلامة  الخا�صة  الدولية  للمعايير  الامتثال  �ضمان  المهم  من  ف�إنه  الجوي  النقل  �سوق  في  المتوقع  النمو  بدرا�سة 

ومعايير منظمة  بقواعد  النقل الجوي  ت�شريعات  التزام  تتطلّب  المنطقة  النقل الجوي في  ا�ستدامة قطاع  ف�إنّ �ضمان  ولهذا  البيئية. 

.
23

الطيران المدني الدولي 

فيما يتعلق ب�أمن الطيران المدني ف�إن ال�شركاء المتو�سطيين مدعوون �إلى:

موا�صلة ملائمة ت�شريعاتها مع لوائح الاتحاد الأوروبي. 	)i

ا�ستك�شاف فر�ص التعاون القوي مع الوكالة الأوروبية ل�سلامة الطيران )EASA(، قد يكون ذلك من خلال التوقيع على  	)ii
ترتيبات العمل مع الوكالة. و�ستوا�صل الوكالة الأوروبية ل�سلامة الطيران عملها مع ال�شركاء المتو�سطيين في تطوير �أن�شطة 

التعاون المحددة وتنفيذها.

في  الم�شاركة  في  وللنظر  الطائرات  �سلامة  بيانات  قواعد  و�إقامة/تح�سين  الطيران  �سلامة  مراقبة  على  قدراتها  تعزيز  	)iii
 .

24

)SAFA( برنامج الاتحاد الأوروبي لتقييم �سلامة الطائرات الأجنبية

تقديم ترتيبات �إقليمية عبر الحدود فيما يتعلق بالتحقيق في الحوادث في مجال الطيران المدني و�إن�شاء قواعد بيانات  	)iv
يبورولأ�ا مظنل  ا لتح�سين التعاون من خلال ا�ستخدام زكرم نتلا�قيس  لهذا المجال. وبالإ�ضافة �إلى ذلك، فهم مدعوون �أي�ضً

.)ECCAIRS( الإلابغ نع حوادث وعئاقو ناريطلا
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فيما يتعلق ب�أمن الطيران المدني ف�إن ال�شركاء المتو�سطيين مدعوون �إلى:

ترتيب الأحكام التنظيمية للأمن و�آليات الإ�شراف الأمني بما يتوافق مع ت�شريعات الاتحاد الأوروبي. 	)i

�ضمان تنفيذ هذه الأحكام والآليات من قبل الم�شغلين المخت�صين وال�سلطة المعنية �أو م�شرّع �أمن الطيران الم�ستقل. 	)ii

ع�شر  والرابع  ع�شر  الثالث  )التعديل  الدولية  للمعايير  التام  التنفيذ  ذلك  والبريد الجوي، بما في  الب�ضائع  �أمن  تعزيز  	)iii
للملحق ال�سابع ع�شر لمنظمة الطيران المدني الدولي �إيكاو ICAO - الأمن(، ومن خلال تنفيذ نظام الأمن الأ�سا�سي العام 

ل�شحن الب�ضائع والبريد �إلى الاتحاد الأوروبي لتحقيق – عبر الفح�ص الم�ستقل- تعيين ACC 3 )ناقل الب�ضائع بال�شحن 

الجوي �أو البريد الذي يعمل �إلى دول الاتحاد من مطار بلد ثالث(. 

الإجراء رقم 16: إدارة الحركة الجوية 	

خ�ضع نظام �إدارة الحركة الجوية الأوروبي لإجراءات �إ�صلاحية �ضمن �سياق مبادرة الأجواء الأوروبية الموحدة )SES( والمبادرات 

البحثية حول المجال الجوي الأوروبي الموحد )SESAR(؛ وهذا يعني و�ضع �أحكام جديدة وتدابير متجان�سة ف�ضلًا عن تقديم مفاهيم 

وتقنيات و�أدوات جديدة.

الإجراءات  تطوير  المف�ضل  فمن  والفعالية،  الكفاءة  لأ�سباب  ونظرًا   )ATM( الجوية  الحركة  �إدارة  لنطاق  الدولية  للطبيعة  ونظرًا 

المخ�ص�صة وتنفيذها لإن�شاء واجهة توا�صل منا�سبة بين نظام �إدارة الحركة الجوية للاتحاد الأوروبي و�أنظمة �إدارة الحركة الجوية 

لدول حو�ض البحر المتو�سط. يمكن لتلك الإجراءات المخ�ص�صة �أن تعتمد على مبادرات �إدارة الحركة الجوية دون الإقليمية القائمة 

مثل: الاتفاقية الأوروبية ال�شرق �أو�سطية لتن�سيق �إدارة الحركة الجوية )EAMEC( والخطة الخا�صة بتوحيد �أنظمة التحكم في �إدارة 

.)AEFMP( الحركة الجوية

ي�شجع الاتحاد الأوروبي ال�شركاء المتو�سطيين للان�ضمام �إلى مبادرات الكتل الوظيفية للمجال الجوي )FAB( للاتحاد الأوروبي ذات 

ال�صلة. 

ومن �أجل تح�سين �سلامة مجال �إدارة الحركة الجوية وزيادة كفاءته، فقد تم ت�شجيع ال�شركاء المتو�سطيين �إلى:

	�إر�ساء �سبل التعاون المنا�سبة بين �سلطات الرقابة الوطنية لديها )NSAs( و�سلطات الرقابة الوطنية للاتحاد الأوروبي  )i
بهدف الإ�شراف على امتثال مقدمي خدمات الملاحة الجوية )ANSP( المعنيين للوائح ال�سماء الأوروبية الموحدة في �إدارة 

الحركة الجوية. 

ت�أ�سي�س �أو تعيين �سلطات الإ�شراف المحلية )NS( م�ستقلة وظيفيًا عن مقدمي خدمات الملاحة الجوية )ANSP( وفقًا  	)ii
ال�سلطات مراقبة امتثال مقدمي خدمات الملاحة الجوية  ال�سماء الموحدة متى كان ذلك منا�سبًا، وت�ضمن هذه  للوائح 

والإ�شراف الم�ستمر عليهم.

تح�سين الو�صلات بين �شبكات �إدارة الحركة الجوية المحلية لديهم وتلك الأوروبية، لا �سيما من خلال اتفاق التعاون مع  	)iii
مدير �شبكة الاتحاد الأوروبي المعُين من جانب المفو�ضية الأوروبية.

الم�شاركة في برنامج البحوث لإدارة الحركة الجوية في �إطار المجال الجوي الأوروبي الموحد، �سواء في مرحلة التطوير التي  	)iv
تديرها المن��شأة الم�شتركة، �أو في عملية الن�شر، خلال الم�شاريع الم�شتركة.

الإجراء رقم 17: حقوق المسافرين في قطاع النقل الجوي  	

يجب �إقرار حقوق الم�سافرين بقطاع النقل الجوي في الت�شريعات الوطنية، فيما يتعلق بالمعلومات والم�ساعدات والتعوي�ضات في حالة 

ت�أخير الخدمات �أو �إلغائها، �أو منع ال�صعود �إلى الطائرة �أو تخفي�ض الدرجة والتدابير الخا�صة للركاب الذين يعانون من عجز الحركة 

وذوي الاحتياجات الخا�صة.
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EGNOS - خدمة الغطاء الملاحي بالمحطات الأرضية الأوروبية 	25
RIMS - محطات رصد تكامل تحديد المدى 	26

الإجراء رقم 18: تطبيق الطيران باستخدام النظام العالمي للملاحة بالأقمار الصناعية 	

 )GNSS( يجب �أن يتحقق التعاون مع ال�شركاء بمنطقة البحر الأبي�ض المتو�سط في م�شاريع النظام العالمي للملاحة بالأقمار ال�صناعية

من خلال:

 »خدمة الغطاء الملاحي بالمحطات الأر�ضية الأوروبية« عن طريق ن�شر البنية التحتية 
25EGNOS ن�شر �إ�شارة �سلامة الحياة 	-

لتحقيق تغطية المجال الجوي لل�شركاء بمنطقة البحر الأبي�ض المتو�سط. ويمثل الدعم الن�شط الفعال من ال�شركاء بمنطقة 

 لخدمة الغطاء الملاحي 
26

)RIMS( البحر الأبي�ض المتو�سط العامل الأ�سا�سي في ت�شييد محطات ر�صد تكامل تحديد المدى

بالمحطات الأر�ضية الأوروبية ب�سرعة في �أرا�ضيهم ف�ضلًا عن تمكين الت�شغيل ال�سل�س لديهم.

للم�ساهمة في  الاتفاقيات  الا�شتراك في مثل هذه  الأوروبي  �إلى الاتحاد  المنتمية  الدول غير  ب�إمكان  الدولية:  الاتفاقية  توقيع  	-

النقل  على غرار نماذج  �أفقية«  دولية  »اتفاقية  ت�صور  الأوروبية. ويمكن  الأر�ضية  بالمحطات  الملاحي  الغطاء  برنامج خدمة 

الجوي. وتعمل هذه الاتفاقية مع غيرها، على تعريف الحاكمية والم�س�ؤولية والتمويل. كما �ست�ضم هذه الاتفاقية تعريفًا لدور 

.)EASA( الوكالة الأوروبية ل�سلامة الطيران

توقيع اتفاقية عمل خدمة الغطاء الملاحي بالمحطات الأر�ضية الأوروبية )EWA خارج الاتحاد الأوروبي(: يلزم �إبرامها بين  	-

الأوروبيين )مقدمي خدمات  الأر�ضية  بالمحطات  الملاحي  الغطاء  ومقدمي خدمة  المحليين  الملاحة الجوية  مقدمي خدمات 

الأقمار ال�صناعية الأوروبيين ESSP حاليًا( لتقديم جميع الاحتياجات الت�شغيلية المطلوبة لتوفير الخدمات فعليًا.

	�إقرار �أحكام منظمة الطيران المدني الدولي فيما يتعلق بنظام العالمي للملاحة بالأقمار ال�صناعية. -

	�إعداد الا�ستراتيجية الوطنية التي تم تحديدها للنظام العالمي للملاحة بالأقمار ال�صناعية وتنفيذها: للطيران المدني ومجالات  -

النقل الأخرى.
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اللائحة )الاتحاد الأوروبي( رقم 2013/1315 للبرلمان الأوروبي والمجلس المنعقد في 11 ديسمبر 2013 الخاصة بالمبادئ التوجيهية لتطوير شبكة النقل عبر الدول الأوروبية وإبطال  	27
القرار رقم EU/2010/661، المادة 49.6.  	

نحو �شبكة نقل �أورومتو�سطية متعددة الو�سائط ومتكاملة 	.V

الإجراء رقم 19: مبدأ تطوير شبكة النقل عبر المتوسط المستقبلية )TMN-T( وروابطها مع شبكات  	
 .)TEN-T( النقل عبر الأوروبية 				  

�أيد الم�ؤتمر الوزاري حول النقل تحت مظلة الاتحاد من �أجل المتو�سط المنعقد في نوفمبر 2013 مبد�أ تطوير �شبكة النقل عبر البحر 

الأبي�ض المتو�سط. و�ست�ساهم هذه ال�شبكة التي تربط ال�شركاء المتو�سطيين فيما بينهم في النمو الاقت�صادي والتكامل الإقليمي لديهم 

من خلال نظام نقل متعدد الو�سائط فعال وم�ستدام ومحكم و�آمن لحركة الأ�شخا�ص والتجارة.

�إن تطوير من�صات الخدمات اللوج�ستية وخا�صة التي تقع بالقرب من الموانئ �سيعزز قابلية الت�شغيل البيني للنظام بما يتيح توفير 

خدمات متعددة الو�سائط ومتكاملة بف�ضل الات�صال بين خطوط ال�سكك الحديدية والنقل البري والبحري و�شبكة النقل عبر البحر 

الأبي�ض المتو�سط المكونة للمطارات.

ونظرًا لتطور �شبكة النقل عبر البحر الأبي�ض المتو�سط، �سيكمل منتدى النقل الأورومتو�سطي مناق�شاته وعمله من خلال مجموعات 

العمل المو�ضوعية ذات ال�صلة. وت�شمل الروابط القابلة للت�شغيل المتبادل والمتعددة الو�سائط المحتملة داخل �شبكة النقل عبر البحر 

الأبي�ض المتو�سط ومع �شبكة النقل عبر الدول الأوروبية من خلال الطرق ال�سريعة في البحر والمن�صات اللوج�ستية والمطارات والموانئ 

والروابط البرية. �أي ما يحدد الم�شاريع ذات الأولوية ل�شبكة النقل عبر البحر الأبي�ض المتو�سط والإجراءات الداعمة ذات ال�صلة. 

و�سيتم الت�صديق على هذه النتائج المتوقعة من جانب الم�ؤتمر الوزاري حول النقل تحت مظلة الاتحاد من �أجل المتو�سط.

كما �سيتم الت�صديق على الخريطة الإر�شادية ل�شبكة نقل عبر البحر الأبي�ض المتو�سط من جانب الم�ؤتمر الوزاري حول النقل تحت 

مظلة الاتحاد من �أجل المتو�سط. و�سيتم اقتراح هذه الخريطة لإدراجها كملحق �إر�شادي ل�شبكة النقل عبر الدول الأوروبية �إلى �شركاء 

البحر الأبي�ض المتو�سط موجه لل�شركاء المتو�سطيين للاتحاد الأوروبي في اللائحة الخا�صة بالمبادئ التوجيهية للاتحاد من �أجل تطور 

 . و�سي�شكل �إدراج خريطة �شبكة النقل عبر الدول الأوروبية كملحق �إر�شادي ل�شبكة النقل عبر البحر 
27

�شبكة النقل عبر الدول الأوروبية

الأبي�ض المتو�سط، من جانب الاتحاد الأوروبي، ر�ؤية للعلاقة بين ال�شبكتين وذلك كما تم الت�أكيد عليه ثانية من جانب الم�ؤتمر الوزاري 

حول النقل تحت مظلة الاتحاد من �أجل المتو�سط عام 2013، كما �سي�ؤكد تما�سك النهج لتطور روابط النقل لي�س فقط داخل الاتحاد 

ا مع جيرانها. الأوروبي ولكن �أي�ضً

و�ست�سعى المفو�ضية الأوروبية بدعم من �سكرتارية الإتحاد من �أجل المتو�سط وممثلي وزارات النقل لل�شركاء في البحر الأبي�ض المتو�سط 

»ال�شبكة )�شبكة  المو�ضوعية  الأورومتو�سطية  العمل  الفني داخل مجموعة  الأوروبي نحو تحقيق الحوار  الأع�ضاء في الاتحاد  والدول 

النقل عبر البحر الأبي�ض المتو�سط (/النقل البري«. 

 )CETMO/5+5 GTMO( ومن هذا المنطلق، ف�إن �أ�صحاب الم�صلحة ذوي ال�صلة ومن �ضمنهم مجموعة وزراء نقل غربي المتو�سط

المالية  والم�ؤ�س�سات   )ESCWA( آ�سيا� لغرب  والاجتماعية  الاقت�صادية  المتحدة  الأمم  العربي )UMA( ولجنة  المغرب  اتحاد  ودول 

الدولية )IFI( )بنك الا�ستثمار الأوروبي.

الإجراء رقم 20: التمويل  	

لدعم تنفيذ دورة الحياة ب�أكملها و�إدارتها )تحديد وتقييم وت�صنيف وتمويل وتنفيذ ور�صد( للم�شاريع ذات الأولوية ل�شبكة النقل عبر 

البحر الأبي�ض المتو�سط، فمن المهم تعزيز البحث عن كل المروجين المهتمين المحتملين وح�شد كل الأموال المتاحة  بطريقةمن�سقة بما في 

ذلك �أدوات الاتحاد الأوروبي والدعم المقدم من بنك الا�ستثمار الأوروبي والم�ؤ�س�سات المالية الأوروبية والدولية الأخرى.

و�سي�ؤكد الإتحاد من �أجل المتو�سط على دوره كعامل محفز للتمويل جنبًا �إلى جنب مع جميع الم�ؤ�س�سات المالية الأوروبية والدولية من 

�أجل اقتراح ا�ستراتيجيات التمويل الأكثر �صلة فيما يتعلق بم�شاريع �شبكة النقل عبر البحر الأبي�ض المتو�سط. وقد يت�ضمن هذا تقييم 

الم�شاريع با�ستخدام تحليل متعدد المعايير وعر�ضها على كبار م�س�ؤولي الاتحاد لت�صنيفها.
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و�سيتم ت�سليط ال�ضوء على الروابط بين �شبكة النقل عبر البحر الأبي�ض المتو�سط و�شبكة النقل عبر الدول الأوروبية لا �سيما عن طريق 

ت�شجيع الطرق ال�سريعة عبر البحر والتعبئة الممكنة لأداة �شبكة النقل عبر الدول الأوروبية، �أي برنامج »ت�سهيل الربط بين دول �أوروبا« 

بالإ�ضافة �إلى و�سائل التمويل المتوفرة الأخرى وبالتكامل معها. 

ووفقًا لاخت�صا�صها في البحث عن المروجين وال�شركاء الماليين، ف�إن الاتحادات من �أجل المتو�سط �ستن�شئ �شبكة من �أ�صحاب الم�صلحة 

ذوي ال�صلة الم�شاركين في تنفيذ م�شاريع �شبكة النقل عبر البحر الأبي�ض المتو�سط الم�ستقبلية بما في ذلك الربط ب�شبكة النقل عبر 

الدول الأوروبية.

بالإ�ضافة �إلى ذلك، يجب ت�شجيع �إبرام مذكرة تفاهم بين الجنوب والجنوب وبين الجنوب وال�شمال مماثلة لتلك المبرمة بين تون�س/

فرن�سا والأردن/�إيطاليا، وذلك لدعم تنفيذ م�شاريع الطرق ال�سريعة عبر البحر. 

�إيطاليا  نوفمبر 2013، تم عقد م�ؤتمر في دي�سمبر 2014 في  المنعقد في  المتو�سط  �أجل  الإتحاد من  النقل في  وبناءً على طلب وزراء 

)موانئ روما/ت�شيفيتافيكيا( من �أجل �إ�شراك جميع ال�شركاء الماليين المحتملين. وقد �شكل الخطوة الأولى في عملية الحوار الم�ؤدية �إلى 

تحديد �إجراءات ملمو�سة في مجال تمويل م�شاريع النقل.

الإجراء رقم 21: الأدوات الفنية 	

وعلى م�ستوى �شبكة النقل عبر البحر الأبي�ض المتو�سط ، يجب دعم و�صف نظام النقل ومتابعته من خلال قاعدة بيانات م�شتركة 

ا  ونظام معلومات جغرافية وكذلك نماذج تنب�ؤ وتحديد �سيناريوهات للم�ستقبل. �إذا كان هذا ينا�سب ال�شركاء المتو�سطيين، يمكن �أي�ضً

 .TENtec إتاحة تجربة �شبكة النقل عبر الدول الأوروبية من خلال �أداة�

 2007-2013 للفترة  )RTAP(الما�ضية  للنقل  الإقليمية  العمل  خطة  �ضمن  الم�ؤ�س�سة  الأورومتو�سطيين  الخبراء  مجموعة  و�ستقوم 

)المعروفة با�سم �أعمال مجموعة الثماني ع�شر( بمتابعة عملها وفقًا لما تم تحديده من جانب منتدى النقل الأورومتو�سطي.

الإجراء رقم 22: تطوير الخدمات اللوجستية 	

وفي �سبيل �إن�شاء �شبكة نقل �أورومتو�سطية متعددة الو�سائل متكاملة، يجب تح�سين �أداء الخدمات اللوج�ستية في المنطقة عن طريق:

للمن�صات  والاقت�صادية  الفنية  الدرا�سات  بوا�سطة  اللوج�ستية  الخدمات  من�صات  لأولويات  الأورومتو�سطية  ال�شبكة  تعزيز  	-

الإقليمية الجديدة.

دعم تحديد الحلول اللوج�ستية العالمية للتحكم الأمثل للتدفقات بين ال�شمال والجنوب وبين الجنوب والجنوب. 	-

تنفيذ برنامج لرفع م�ستوى مقدمي الخدمات اللوج�ستية لل�شركاء المتو�سطيين في دول جنوب البحر الأبي�ض المتو�سط وتعزيز  	-

ال�شراكة بين ممثلي دول ال�شمال والجنوب ودول الجنوب والجنوب.

الإجراء رقم 23: توسيع شبكة النقل عبر البحر الأبيض المتوسط 	

�سيتطرق منتدى النقل الأورومتو�سطي �إلى تو�سيع �شبكة النقل عبر البحر الأبي�ض المتو�سط باتجاه �أفريقيا )كرابط ب�أوروبا( و�شبه 

الجزيرة العربية ف�ضلًا عن �آ�سيا. و�سيتم تقديم نتائج هذا العمل �إلى الم�ؤتمر الوزاري حول النقل تحت مظلة الاتحاد من �أجل المتو�سط.
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بيان الم�ؤتمر الوزاري حول النقل تحت مظلة الاتحاد من �أجل المتو�سط لعام 2013  الملحق 1:	

الم�ؤتمر الوزاري حول النقل تحت مظلة الاتحاد من �أجل المتو�سط 

بروك�سل، 14 نوفمبر )ت�شرين الثاني( 2013

البيان الوزاري

�إن وزراء النقل لدول الاتحاد من �أجل المتو�سط المجتمعين في بروك�سل بتاريخ 14 نوفمبر 2013 تحت الرئا�سة الم�شتركة بين الاتحاد 

الأوروبي والمملكة الأردنية الها�شمية

يشيرون إلى:

نتائج الم�ؤتمر الوزاري الأورومتو�سطي حول النقل لعام 2005 )مراك�ش( التي �أكدت على التزام الوزراء بتحقيق الأهداف  	.1

الرئي�سية لم�سار بر�شلونة، خا�صة في مجال النقل، و�إن�شاء �شبكة �أورومتو�سطية متكاملة للنقل متعدد الو�سائط ت�ساهم في 

تعزيز عمليات التبادل بين الاتحاد الأوروبي وال�شركاء المتو�سطيين وبين ال�شركاء المتو�سطيين �أنف�سهم.

الم�ؤتمر رفيع الم�ستوى لعام 2007 )ل�شبونة( حول تو�سيع المحاور الرئي�سية للنقل العابرة لأوربا �إلى منطقة البحر المتو�سط. 	.2

الإعلان الم�شترك لقمة باري�س من �أجل المتو�سط لعام 2008، والتي �أطلقت الاتحاد من �أجل المتو�سط، وهو عبارة عن �شراكة  	.3

مُعّززة قائمة على نتائج م�سار بر�شلونة ت�شدد على �ضرورة زيادة نطاق التعاون في مجالات مثل النقل.

نتائج الم�ؤتمر الأوروبي 2009 )نابولي( حول »مستقبل شبكات النقل العابرة لأوروبا: التقريب أكثر بين أوروبا وجيرانها«  	.4

عن طريق ت�شجيع الربط بين �شبكة النقل عبر الدول الأوروبية وال�شبكات غير الأوروبية ب�شكل خا�ص �شبكة النقل العابرة 

للمتو�سط.

نتائج مجل�س الاتحاد الأوروبي بتاريخ 6 �أكتوبر 2011 حول »التعاون في مجال النقل مع المناطق المجاورة للاتحاد الأوروبي«  	.5

حيث تعترف في �إطار �سيا�سة الجوار الأوروبي، » ب�أهمية التعاون مع المناطق المجاورة في �شتى و�سائل النقل، بما في ذلك 

العمليات متعددة الو�سائط، بهدف تح�سين الأمن وال�سلامة والأداء البيئي والاجتماعي«، و«ت�شجع الاتحاد الأوروبي على 

موا�صلة التعاون الأورومتو�سطي للنقل برعاية الاتحاد من �أجل المتو�سط، بهدف دعم الم�شاريع ذات الأولوية الفعلية التي تم 

تحديدها بالفعل في �إطار �شبكة النقل عبر البحر الأبي�ض المتو�سط، وتتطلع باهتمام �إلى انعقاد الم�ؤتمر الوزاري الثاني للنقل 

في المنطقة الأورومتو�سطية«.

يعيدون التأكيد على :

6.	 الحاجة �إلى نظام نقل �آمن و�سليم ودائم وفعّال قائم على تجان�س معايير النقل المنُ�سقة ك�شرط للنمو الاقت�صادي والاندماج 

في المنطقة المتو�سطية عن طريق ت�سهيل التجارة والربط بين الأ�شخا�ص.

	�أنه، وفي هذا ال�سياق، تقوم �شبكة النقل الأورومتو�سطية متعددة الو�سائط والمتكاملة هذه بدور رئي�سي في تعزيز التبادل بين  .7

الاتحاد الأوروبي وال�شركاء المتو�سطيين وبين ال�شركاء المتو�سطيين �أنف�سهم.
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AMU: اتحاد المغرب العربي;GTMO 5+5 : مجموعة وزراء النقل لمنطقة غرب المتوسط )5-فرنسا وإيطاليا ومالطا والبرتغال وإسبانيا/5-الجزائر وليبيا وموريتانيا والمغرب  	28
وتونس(؛ CETMO: مركز دراسات النقل في غرب المتوسط؛ ESCWA: اللجنة الاقتصادية والاجتماعية لغربي أسيا )الإسكوا(. 	

	�أهمية التعاون الأورومتو�سطي في مجال النقل الذي ت�أ�س�س على اثنين من الركائز المكملة للإ�صلاح التنظيمي والالتقاء  .8

في جميع قطاعات النقل المختلفة ذات ال�صلة )البحري والبري وال�سكك الحديدية والطيران المدني والنقل الح�ضري( 

و�أهمية �إن�شاء �شبكة النقل عبر البحر الأبي�ض المتو�سط الم�ستقبلية وربطها ب�شبكة النقل عبر الدول الأوروبية.

�شبكة  تطوير  �إلى  الاتحاد،  بتوجيهات  الخا�صة  الأوروبية  اللوائح  في  مو�ضح  هو  كما  الات�صال،  هذا  وراء  الر�ؤية  تهدف  	.9

ال�شركاء  قبل  من  عليه  الت�صديق  تم  كما  وذلك  الأوروبي«،  الربط  »مرفق  تُر�سي  كما  الأوروبية،  الدول  بين  الموا�صلات 

المتو�سطيين بالاتحاد الأوروبي من خلال اللوائح الوطنية ذات ال�صلة والالتزامات الثنائية والإقليمية والدولية.

مرحبًا:

المو�ضوعية  العمل  النقل ومجموعات  منتدى  وذلك من خلال  الأورومتو�سطي،  النقل  تعاون  العمل من خلال  هذا  	�أجري  .10

للحوار  التحتية، والذي يعمل ك�إطار عمل فعال  البنية  �إلى جانب  والبحري،  النقل الجوي والبري  الخا�صة بها في مجال 

وتبادل الخبرات؛

تم �إحراز التقدم من خلال تنفيذ خطة عمل النقل الإقليمي لمنطقة البحر المتو�سط )RTAP( 2007-2013 وفقًا لت�صميم  	.11

�شبكة النقل عبر المتو�سط الم�ستقبلية )TMN-T( والمجال النظامي؛

الإجراءات الداعمة التي تم تنفيذها من خلال اتفاقيات الاتحاد الأوروبي وا�ستراتيجيات ال�شركاء المتو�سطيين علاوة على  	.12

 والتي تهدف جميعها �إلى تنفيذ �شبكة النقل عبر المتو�سط 
28ESCWAو CETMO/ 5+5 GTMOو ،AMU التعاون مع

.)TMN-T( الم�ستقبلية

تصديق:

التقرير التقييمي لخطة عمل النقل الإقليمي )RTAP( للأعوام من 2007 �إلى 2013 لمنطقة البحر الأبي�ض المتو�سط؛ 	.13

 2020 �إلى   2014 من  للأعوام   )RTAP( الجديدة  الإقليمي  النقل  عمل  خطة  لت�أ�سي�س  الأولوية  ذات  التوجيهية  المبادئ  	.14

ال�صادرة عن منتدى النقل الأورومتو�سطي والذي من المقرر �أن ي�ضع �إجراءات ملمو�سة ب��شأن الإ�صلاح النظامي والتقارب 

بالإ�ضافة �إلى تطوير �شبكة النقل عبر المتو�سط الم�ستقبلية )TMN-T(؛ ينبغي �أن تركز هذه الإجراءات على تطوير الطرق 

الملاحية ال�سريعة وعمليات ت�شغيل حركة المرور البحرية جنبًا �إلى جنب مع المنطقة الخلفية، والا�ستخدام المثالي ل�شبكات 

الطرق وال�سكك الحديدية، وت�أ�سي�س منطقة طيران �أورومتو�سطية م�شتركة، ف�ضلًا عن �أمان وفعالية النقل عبر الجهات 

بالأقمار  العالمية  الملاحة  نظم  ب��شأن  الم�ستمر  التعاون  خلال  من  وذلك  ال�صلة،  ذات  المبتكرة  الحلول  وتطوير  المتداخلة، 

)GNSS( ال�صناعية

.)TEN-T( وروابطها مع �شبكات النقل عبر الأوروبية )TMN-T( مبد�أ تطوير �شبكة النقل عبر المتو�سط الم�ستقبلية 	.15

الموافقة على تفوي�ض منتدى النقل الأورومتو�سطي لتتابع عن كثب و�ضع خريطة �إر�شادية متفق عليها من جانب �شبكة النقل  	.16

المو�ضوعة في  الأولوية  الم�شروعات ذات  قائمة  الموافقة على تحديد  �إلى  بالإ�ضافة   ،)TMN-T( الم�ستقبلية المتو�سط  عبر 

�شبكة النقل عبر المتو�سط الم�ستقبلية )TMN-T( ف�ضلًا عن الإجراءات الداعمة ذات ال�صلة. وخلال القيام بذلك، �سيتم 

اكت�شاف �أمثلة على الروابط المحتملة �ضمن �شبكة النقل عبر المتو�سط الم�ستقبلية )TMN-T( و�شبكات النقل عبر الأوروبية 

)TEN-T(، وما ت�شمله من روابط ممكنة بين �سواحل البحر الأبي�ض المتو�سط و�سواحل الأطلنطي عبر الطرق الملاحية 

ال�سريعة.

تشجيع ت�ضمين الخريطة الإر�شادية ل�شبكة النقل عبر المتو�سط الم�ستقبلية )TMN-T( في اللوائح ب��شأن توجيهات الاتحاد  	.17

حول تطوير �شبكة النقل عبر الدول الأوروبية.
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التأكيد على �أهمية التعبئة لكل الأموال المتوفرة، وما ت�شمله من اتفاقيات الاتحاد الأوروبي ودعمها من قِبل البنك الأوروبي  	.18

للا�ستثمار بالإ�ضافة �إلى الم�ؤ�س�سات المالية الدولية والأوروبية الأخرى، وذلك بطريقة من�سقة لدعم تنفيذ �شبكة النقل عبر 

المتو�سط الم�ستقبلية )TMN-T( وم�شروعاتها ذات الأولوية. في �سبيل تحقيق هذا الهدف، دعم عقد م�ؤتمر في �أقرب وقت 

ممكن ي�ضم كل ال�شركاء الماليين المحتملين لتنظيمه من قِبل �أمانة الاتحاد الأورومتو�سطي قبل نهاية 2015.

تعهد منتدى النقل الأورومتو�سطي بتعزيز التعاون بين ال�شركاء الأورومتو�سطي في المحافل الدولية ذات ال�صلة، بالإ�ضافة  	.19

الأطراف  مع  النظر  وجهات  وتبادل  الحوار  ودعم  الم�شاركة،  الدول  بين  الممار�سات  و�أف�ضل  الخبرات  تبادل  ت�شجيع  �إلى 

المعنية.

التوصية بالانخراط الكامل للهيئات الأوروبية ذات ال�صلة في �سبيل تنفيذ خطة العمل الإقليمية للنقل )RTAP( للأعوام  	.20

من 2014 �إلى 2020، بما يتفق مع لوائحها التنظيمية.

إبراز �أهمية �ضمان الدعم الفني الدائم لت�شغيل منتدى النقل الأورومتو�سطي داخل �أمانة الاتحاد من �أجل المتو�سط. 	.21

الموافقة على �إقامة الم�ؤتمر الوزاري التالي للنقل الأورومتو�سطي للاتحاد في �أواخر عام 2016، بالإ�ضافة �إلى طلب قيام  	.22

الرئي�سي  الر�سمي  �إلى الاجتماع  التقدم المحرز  الأورومتو�سطي، في هذا ال�صدد، بتقديم تقرير يفيد مدى  النقل  منتدى 

للاتحاد من �أجل المتو�سط حول التعاون في مجال النقل الأورومتو�سطي، وما ي�شمله من تطوير �شبكة النقل عبر المتو�سط 

الم�ستقبلية )TMN-T( وتنفيذ خطة العمل الإقليمية الجديدة للنقل للأعوام من 2014 �إلى 2020.
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VTS: خدمات حركة السفن VTMIS: نظام معلومات ورصد حركة مرور السفن 	29

	�إر�شادات خطة العمل الإقليمية للنقل )2020-2014(   الملحق 2:

)الوثيقة التي يتبناها المؤتمر الوزاري للنقل في الاتحاد من أجل المتوسط لعام 2013( 			 

خطة العمل الإقليمية للنقل لمنطقة البحر الأبي�ض المتو�سط )2020-2014(

المبادئ التوجيهية ذات الأولوية

يتحمل وزراء الاتحاد من �أجل المتو�سط م�س�ؤولية �إقامة اجتماع النقل في الم�ؤتمر المنعقد في بروك�سل في الرابع ع�شر من نوفمبر لعام 

2013، وقد و�ضع الوزراء المبادئ التوجيهية ذات الأولوية والتي يجب ترجمتها �إلى �إجراءات ملمو�سة في  خطة العمل الإقليمية لم�ستقبل 

النقل في منطقة البحر الأبي�ض المتو�سط في الفترة من عام 2014 وحتى عام 2020.

مع الا�ستمرار في ال�شراكة المطروحة من قِبل الم�ؤتمر الوزاري المنعقد في مراك�ش في عام 2005 مع الأخذ في الاعتبار بالمبادرات المنجزة 

�أو قيد التنفيذ على مختلف الم�ستويات )القومي والدولي والإقليمي ودون الإقليمي(، ينبغي على التعاون الإقليمي الأورومتو�سطي في 

مجال النقل التركيز على الأولويات التالية:

المبادئ التوجيهية العامة

يتمثل الهدف الرئي�سي لل�شراكة الأورومتو�سطية الإقليمية في تعزيز التعاون الوثيق بين �ضفتي البحر الأبي�ض المتو�سط وبين  	•
ال�شركاء المتو�سطيين �أنف�سهم من حيث الإطار التنظيمي والبنية التحتية في مجال النقل في �ضوء تحقيق نتائج ملمو�سة.

والإقليمية  المحلية  النقل  �سيا�سات  بين  والتكامل  الات�ساق  مبادئ  على  الم�ستقبلية )2020-2014(  العمل  ت�ستند خطة  �سوف  	•
وكذلك العمل على توجيه جميع الجهات ال�شريكة نحو الأهداف الا�ستراتيجية الم�شتركة.

رعاية  تحت  الأورومتو�سطي  الحوار  في  الم�شاركة  الهيئات  بوا�سطة  ور�صدها  العمل  خطة  لتنفيذ  التن�سيق  يتم  �سوف  	•
النقل  و�شبكة  والطيران  البحري  النقل  مو�ضوعية:   عمل  مجموعات  وثلاث  النقل  منتدى  وهم  المتو�سط،  �أجل  من  الاتحاد 

العابرة لمنطقة البحر الأبي�ض المتو�سط )TMN-T(/النقل البري.  و�سوف ي�ستمر الدعم من م�شاريع الم�ساعدة الفنية للبلدان 

ال�شريكة في منطقة البحر المتو�سط.  و�سيتم تعزيز �إ�شراك هيئات النقل الأوروبية وبنك الا�ستثمار الأوروبي.

وفقًا  �سيُعقد  والذي  المحتملين  الماليين  ال�شركاء  جميع  بم�شاركة  الدولي  الم�ؤتمر  نتائج  العمل  خطة  تنفيذ  في  يراعى  �سوف  	•
للإعلان الوزاري لعام 2013.

المبادئ التوجيهية ذات الأولوية للنقل البحري

الأبي�ض  البحر  منطقة  في  للبيانات(  الإلكتروني  )التبادل   EDI من�صات  بين  الروابط  وتعزيز  الموانئ  كفاءة  تح�سين  	)i
المتو�سط؛

 )خدمات حركة ال�سفن/نظام معلومات ور�صد حركة مرور ال�سفن(؛ 
29VTS/VTMIS إكمال ن�شر�	 )ii

تعزيز ال�سلامة البحرية، بما في ذلك �أن�شطة البحث والإنقاذ و�شروط تدريب البحارة و�إجازتهم وحماية البيئة، وكذلك  	)iii
الأمن ومكافحة القر�صنة وال�سطو الم�سلح في البحر.
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المبادئ التوجيهية ذات الأولوية للنقل البري )الطرق والسكك الحديدية والنقل بين المدن(

موا�صلة عملية تحرير قطاع النقل البري؛ 	)i

دعم التن�سيق بين و�سائل النقل البري الدولية؛ 	)ii

ال�سكك  قطاع  في  الت�شغيل  وتبادلية  ال�سلامة  عن  ف�ضلا  المدن  بين  والنقل  الطرق  على  ال�سلامة  تعزيز  �إجراءات  دعم  	)iii
الحديدية.

المبادئ التوجيهية ذات الأولوية للنقل الجوي

تعزيز �إن�شاء منطقة �أوروبية متو�سطية م�شتركة للملاحة الجوية من خلال اتفاقيات النقل الجوي على وجه الخ�صو�ص؛ 	)i

تنفيذ �إطار عمل تنظيمي متجان�س لت�شغيل خدمات النقل الجوي؛ 	)ii

تعزيز م�شاركة بلدان منطقة البحر المتو�سط ال�شريكة في م�شاريع الاتحاد الأوروبي ذات ال�صلة في مجال النقل الجوي. 	)iii

المبادئ التوجيهية ذات الأولوية »للشبكة«

تنفيذ �شبكة النقل العابرة لمنطقة البحر الأبي�ض المتو�سط )TMT-N( المتفق عليها وم�شاريعها ذات الأولوية؛ 	)i

الأبي�ض  البحر  منطقة  في  النقل  نظام  لو�صف  جغرافي  معلومات  ونظام  بيانات  وقاعدة  منهجيات  تطوير  �إلى  ال�سعي  	)ii
المتو�سط ومتابعته؛

تعزيز ات�صالاتها مع �شبكة النقل العابرة للمنطقة الأوروبية )TEN-T(، من خلال اتخاذ �إجراءات على الممرات الملاحية  	)iii
ال�سريعة والخدمات اللوج�ستية والمطارات والطرق البرية.

المبادئ التوجيهية ذات الأولوية المشتركة بين جميع مجالات النقل

وتب�سيط  والجنوب،  ال�شمال  بلدان  بين  الخبرات  تبادل  عملية  مع  للتكامل  الجنوب  بلدان  بين  الخبرات  تبادل  ت�سهيل  	)i
الإجراءات التي تهدف �إلى ح�شد الأدوات الثنائية والإقليمية ذات ال�صلة؛

تعزيز الموارد الب�شرية من خلال تطوير المعرفة والكفاءة والتدريب وت�شجيع الحكم الر�شيد وكذلك القدرات الم�ؤ�س�سية  	)ii
والتنظيمية في جميع المجالات التي تغطيها خطة العمل الم�ستقبلية؛

دعم عمليات التقييم الاجتماعية والاقت�صادية في تطوير تخطيط وا�ستراتيجيات النقل، وي�شمل ذلك الا�ستعانة بالمبادرات  	)iii
المنا�سبة في مجال البحث؛

	�إبداء اهتمام خا�ص بحقوق الركاب وحماية البيئة وا�ستخدام و�سائل النقل المتعددة؛ )iv

ت�شجيع تطوير الحلول المبتكرة ذات ال�صلة، وي�شمل ذلك التعاون الم�ستمر في تطوير GNSS )نظم الملاحة العالمية بالأقمار  	)v
ال�صناعية(؛

ت�شجيع الت�صديق على المواثيق الدولية المتعلقة بالنقل وتنفيذها، وتعزيز التعاون الأورومتو�سطي في المحافل الدولية ذات  	)vi
ال�صلة.
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قائمة الاخت�صارات الملحق 3: 	

ADR
AEFMP

AETR
AMU

ATP
BWM

CEF
CETMO

CleanSeaNet
CIT

COTIF
EASA
EBRD

EC
 ECCAIRS

EDI
EIB

EGNOS
EMCAA

EMSA
ENI
ENP

ESCWA
EU

FAL
GNSS

GTMO
ICAO

ILO
 IFI

IMO
ITS

	ISPS
LNG

MARPOL
RTAP- شركاء ال�شرق الأو�سط�

NIF
OTIF
RIMS
RTAP

SAT-AIS
SOLAS

SOM
STCW معاهدة

	TMN-T
 TEN-T

 UfM
UIC

	UNECE
TAIEX

TIR معاهدة

VTMIS
VTS
WB

WHO

الاتفاق الأوروبي ب��شأن النقل الدولي للب�ضائع الخطرة

الجزائر، �إ�سبانيا، فرن�سا، المغرب، البرتغال

الاتفاق الأوروبي ب��شأن عمل طواقم المركبات الم�ستعملة في النقل الدولي على الطرق

اتحاد المغرب العربي

الاتفاق ب��شأن النقل الدولي للأغذية القابلة للتلف

�إدارة مياه ال�صابورة

الآلية الأوروبية للات�صال

مركز درا�سات النقل لغربي المتو�سط

خدمة الك�شف عن حركة ال�سفن وت�سرب النفط الم�ستندة �إلى القمر ال�صناعي الأوروبي

اللجنة الدولية للنقل عبر ال�سكك الحديدية

الاتفاقية المتعلقة بالنقل الدولي عبر ال�سكك الحديدية

�سلطة �سلامة الطيران الأوروبية

البنك الأوروبي لإعادة البناء والتنمية

المفو�ضية الأوروبية

مركز التن�سيق الأوروبي لنظم الإبلاغ عن الحوادث والوقائع 

نظام تبادل البيانات الإلكترونية

بنك الا�ستثمار الأوروبي

خدمة الغطاء الملاحي بالمحطات الأر�ضية الأوروبية

منطقة الطيران الأورومتو�سطية الم�شتركة

وكالة ال�سلامة البحرية الأوروبية

الآلية الأوروبية للجوار

�سيا�سة الجوار الأوروبية

لجنة الأمم المتحدة الاقت�صادية والاجتماعية لغرب �آ�سيا

الاتحاد الأوروبي

اتفاقية تي�سير حركة النقل البحري الدولي

نظم الملاحة العالمية بالأقمار ال�صناعية

مجموعة وزراء النقل لغربي المتو�سط

المنظمة الدولية للطيران المدني

منظمة العمل الدولية

الم�ؤ�س�سات المالية الدولية 

المنظمة البحرية الدولية

�أنظمة النقل الذكية

المدونة الدولية لأمن ال�سفن والمرافق المينائية

الغاز الطبيعي الم�سال

المعاهدة الدولية لمنع التلوث من ال�سفن

الجزائر وم�صر و�إ�سرائيل والأردن ولبنان وليبيا والمغرب وفل�سطين و�سوريا وتون�س

�صندوق ا�ستثمار الجوار

المنظمة الدولية للنقل وال�سكك الحديدية

محطات ر�صد تكامل تحديد المدى

خطة العمل الإقليمية للنقل

القمر ال�صناعي الأوروبي-نظام التعريف الآلي

الاتفاقية الدولية ل�سلامة الأرواح في البحار

اجتماع كبار الم�س�ؤولين

الاتفاقية الدولية لمعايير التدريب والإجازة والخفارة للملاحين

�شبكة النقل العابرة لمنطقة البحر الأبي�ض المتو�سط 

�شبكة النقل العابرة للمنطقة الأوروبية 

الاتحاد من �أجل المتو�سط 

الاتحاد الدولي لل�سكك الحديدية

اللجنة الاقت�صادية الأوروبية التابعة للأمم المتحدة

هيئة الم�ساعدة الفنية وتبادل المعلومات

الاتفاقية الجمركية المتعلقة بالنقل الدولي للب�ضائع بمقت�ضى دفاتر النقل الدولي عبر الطرق

نظام معلومات ور�صد حركة مرور ال�سفن

نظم حركة ال�سفن

البنك الدولي

منظمة ال�صحة العالمية




